‘pées de moteurs AM.C. 2y dernier Bol &'Or, qui
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1 ES Ateliers Mécaniques du Cernire spécialisés depuis langlemzs cans
lion d2 machines-oulils, se sont adicinis voici plun‘u.. zanées li
moteurs @ hact rendzmeni peur vilomoteurs ef melecyclst

une mise au point simoose & crepos 4= ¢2 « haul rendemen! », le
n'est pas « surmend », c'esi fr2s exactemeni un qualrs femps & soupap:s:
dont I'étude a été poussée & tel point qu'il dadveloppz vne puiscanc:
doublée d'une grande loncéviis, ses organes ne sont ab:olumem pas scumis a un
travail anormal. o -

- A I'heure actuelle, il n'exisie pas de secrei ou de hasard hesursux cu malheu-
reux dans la fabrication d'un moteur, el surtout d'un quaire temps. 1! exisie seule-
men! de irés bons moteurs et d’auvlres, disons, un psu moins b:n,. Ei los: lee cons-
tructeurs & peu prés sans exceplicn, sont arrivés, aprés bezucoup d'eflorts. & meltie
sur le marché des moteurs satisfaisants ; celui qui ncus mteres;e au,ou.c hui oczupn
une tres bonne place parmi les meilleurs. 1l est certain qu'apré: démeniage, nov
avons di admsitre que c'est l= 125 le plus perieciionné et le plus soignd, qu
nous ayons jamais vu. Tout a £ié calculs, pess, éludie @ fend avec soin qui, paricis
méme, peut paraitre superflu

La forme des piéces cons.iluani les carlers, est d'une complexilé invrzicem-
blable, des quaniités ds tuyauteries, de raccerds ce graissege, de bagues, eic., son!
venues prisonniéres de fonderies.

L'emploi de gros roulements 3 billes et a aiguilles est génsralisé au moxi-
mum, le prix de revieni semble avoir é1é¢ le dernier des scucis du constructeur qui
s'est ingénié semble-t-il 3 additionner les solutions « de luxe » e! caci pour des
pizces quelquefois insignifiantes, en apparence. Il suffira @ nos lecteurs de jeier un
coup d'czil rapide sur lzs planches descriptives qui vent svivre pour gu'ils se rendant
compte du nombre inipressionnant des pigces qui entrent dans c2 rro?eu.', sur lequs
« tout est démontable », ncus scmmes lcin ici de la méthoda ultra-mederne dcri-
gine américaine qui consiste & fabriquer des crcanes soudés ou sertis (pomges, boi-
tiers d’engrenages, etc...). rencus. de ce fait, rigoureusement indémoniatles.

Bien au_ccniraira..le démmsniage du motevr AM.C. est gregdemseni facziliis
par la cohceplion méme de ses différents - -crganes (kick, changemen! de viiesse:,
etc...) qui peuvent étre démoniés sans déposer le moteur ¢z la machine.

A la vérité, il n'existe que daux types de meieur AM.C. : 2 bioc maeizur
108 cc & culbuteurs, changemenl de vitesses a trois rapporis commandés gar levier
classigue, et le blod meteur 125 - 150 cc consiruit successivemant dars les séries
A B et C, qui posséde quaire viiesses par sélecieur. la cadence de preduciion
aziuvelle est de 530 moteurs par mois. )
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Rappelons 3 no: lecieurs ies ocr‘or'nances réalicé=s car iss machines £gui-
suly r:l

) v
drissrent littéraiement les
anciens records. _

Trois machines av départ, ireis a I'arrivie et aux trois premizres places!

En catégorie 175 cc Marcel Pahin se class2 premier avec une AUTOMCTO
équipée d'un 150 cc, il parcourt 1.571 k= & plus de 65 km & I'heure de moyernne.

En catégorie 125, les deux sremiéres places sont remporiées respadlivement
par Mathieu ei Yaleyre, tous les deux sur GIMA. Cet éclatant succes explique
pourquoi le moteur A.M.C. a &té choisi, jusqu'a présent, par huit consiructeurs et
nous trouvons parmi. eux les plus anciennes margues franczises. C'est la consécra-
tion certeine de la qualité de cei élonrant pelit moteur.
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