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Afeiiers MecanioL'es du Csf.ire speciniises depuis lonsienip: d i i i i !3 coiuiruc-
_ lion de machines-oulils. se son! adjoints voici pk-sie-jr: c.nneei Ic- fabricatior, ce 

moleurs a liaL-i rendemenl pour Y-ilofnoteuvi el rnclccyrliftes legerei. Tcutc-foii 
une mise au point i'i.-npose L prcpos de ce haul rendemen: T. le .Ttctey.- A.!"''..€. 
n'est pas sormefi;; », c'eii ties exac'eir.isn't j ; i qu'atre tempi b i r u p a p r i on lete 
dont I'etude a ele poussee a le! point qu'il dey&loppe une puissance remarq-jobie 
doublee d u n e grande longeviie, ses organes ne sont absolumeni pas scumis a ur. 
travail anorma!. 

A I'heure actuelle, il n 'exiiie pas de secret ou de hasard heursux ou mai.'ieu-
reux dans la fabrication d'un moteur, ei surtout d'un quairs temps. I! exiiie scule-
men( de tres bons rnoteurs et d'aulres, disons, un peu moins bo.TS. Ei to-js ies cons-
fructeurs a peu pres sans exception, sont arrives, apres bea'jcoup d efforts, a meitre 
sur le marche des nioleurs satisfaisants ,- celui qui ncus interesse aujourd'hui occupe 
une tres bonne place parmi Ies meilleurs. II est certain qu'epre: denicr.tage. nous 
avons du admeifre que c'est le 1 2 5 le plus perfeciionne er ie plus soigne, cue 
nous ayons jamais YU . Tout a ete calcule, pess, etudie a fend avec soin qui, paricis 
meme, peut paraiire superflu. 

La for.-ne des pieces constiluani !es carters, est d'une complcxite invraiserr;-
blable, des quaniites de tuyauteries, de racccrds de graissage, de bagues, etc., sont 
venues prisonnieres de fonderies. 

L'emploi de gros roulements a billes et a aiguiiies est generalise au maxi­
mum, le prix de revieni semble avoir ete le dernier des soucis du construcieur qui 
s'est ingenie semb!e-t-il a addiiionner Ies solutions « de luxe » ef ceci pour des 
pieces quelquefois insignifiantes. en apparence. 11 suffira a nos lecteurs de jeier un 
coup d'csil rapide sur Ies planches descriptives qui vont suivre pour qu'ils se rendent 
compte du nombre impressionnant des pieces qui entrenf dans ce rr.oteur, sur ieque! 
« tout est demoniable », nous somrr.es loin ici de la meihode uitra-rricderr^c d'cri-
cine americaine qui consiste a fabriquer des orcanes soudes ou sortis (ponipes. boi-
tiers d'engrenages, e t c . ) . rencus. de ce fait, rigoureusement inderr.ontables. 

Bien au^ ccntralre.. le dsr::0ni3ge du moteur A .M.C. est graqdemeni farilire 
par la concspi-ion de ses differents-:-crganss (kick, cfiangerrer.! cs Yiiesse;, 
e t c . . ) qui peuveni etre cfemontes sans deposer le moteur do la macl'.l.'.e. 

A la verile. il n'existe que deux types de rr.cicur A . M . C . : ie bioc incieur 
1 0 8 cc a culbuteurs, changement de vites^es a trois rapporrs ccmmandes oar ievier 
ciassicue, et le bloc mcieur 1 2 5 - 1 5 0 cc consrruit successive—isnt dsns !c-s series 
A o et C. qui possede c;u3ire yiiesses par s<5iccTeur. La cadence de production 

actuelle. est de 5 3 0 moteurs par mois. 

Rappelon: a .io: lecteurs Ies oerforTiances realisees par Ies machines cqui-
pees de moteurs A . M . C . au dernier Bol c 'Or . qui pulveriierer.i litteralemcnt Ies 
anciens records. 

Trois macliines au depart, ircis a Tarriv-ie et aux trois premie.'ej places! 
En categorie 1 7 5 cc Marce! Pahin se classe premier avec une A U T Q M O T O 

equipee d'un 1 5 0 cc, i! parcourf 1 . 5 7 1 UTI a plus de 6 5 km a I'heurs de moyenne. 
En categorie 1 2 5 . Ies deux premieres places sont remportees respedivemen; 

par Mathieu et Valeyre, tou: Ies deux sur G I M A . Cet eclatant succss explique 
pourquoi le moteur A . M . C . a ete choisi, jusqu'a present, par huit construdeurs ef 
nous frouvons parmi. eux Ies plus anciennes marques fran<;aises. C'esf la conseca-
tion certaine de la cualite do ce: eionnanf cetit moteur. 

R. B. 


